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RIDICI PODSTUPUJICi DOPRAVNEPSYCHOLOGICKE
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Clanek se zaméfuje na problematiku dopravnépsychologického vysetieni v CR z hlediska
poctu provedenych vySetieni, slozeni klientely, divodu vySetieni a zavéru vySetieni.
Prezentovany jsou vysledky analyzy odebrani fidi¢skych opravnéni (RO) z hlediska
podtu Fidi¢h, jejich sociodemografickych charakteristik a diivodii odebrani RO. Uvadény
vyzkum analyzoval data 2471 tidi¢t podrobenych dopravnépsychologickému vysetie-
ni v letech 2013 a 2014, a dale data ziskana z Centralniho registru fidi¢t MDCR z let
2006-2013. V CR je roén& provedeno 7000-10000 dopravnépsychologickych vysetieni.
Nejéast&j$im divodem je odebrani RO (50 %) ¢ vyetieni profesiondlnich fidica (40 %).
Ve vice nez 70 % piipadii vSech vySetfeni byl fidi¢ shledan jako zptlsobily, v pfiblizné
20 % ptipadi jako zpusobily s podminkou, pfipadné nezpusobily. Nejéastéji postihovany-
mi piestupky v CR jsou rychla jizda a jizda pod vlivem alkoholu a jinych drog. V obdobi
let 2006-2013 bylo celkové odebrano fidi¢ské opravnéni 56 289 osobam.

Klicova slova: dopravnépsychologické vySetieni; psychicka zptsobilost k fizeni; bodovy
systém; rizikovy fidi¢; bezpeénost silniéniho provozu; Ceska republika

1. Dopravnépsychologické vysetieni

Na urovni Evropské unie pojednava o problematice posuzovani psychické zpisobilosti
k tizeni, resp. v $irSim pojeti o kompetenci mobility Interdisciplinarni model pro podporu
a zajiStovani zpusobilosti k fizeni v Evropé (PASS — Psychological and Medical Assistan-
ce for Safe Mobility). Problematice minimalnich pozadavku na fyzicky a dusevni stav pfi
fizeni motorového vozidla se dale vénuje smérnice 91/439/EEC, ktera popisuje zejména
somatické a n¢které dusevni kontraindikace pro vydani fidiéského opravnéni. Konkrétné
nejsou specifikovany oblasti pro posuzovani psychické zpiisobilosti pro vykon profese
fidi¢e ani jinak upraveny normy pro dopravnépsychologické vysetteni.

V Ceské republice dopravnépsychologické vysetieni upravuje Zakon o silni¢nim pro-
vozu ¢. 361/2000 Sb. a Vyhlaska 31/2001 Sb. Zakon stanovuje, kdo a za jakych pod-
minek je povinen se podrobit dopravnépsychologickému vySetfeni, kdo miize provadét
dopravnépsychologické vySetteni a dale nékteré zakladni organizacni nalezitosti. Neni
stanoveno, co ma byt obsahem dopravnépsychologického vysetreni, jaké konkrétni meto-
dy mohou byt pouzity, ani jaké osobnostni rysy maji byt posouzeny (piipadné hranic-
ni hodnoty). Vybaveni diagnostickymi metodami ke zhodnoceni nékterych vykonovych
schopnosti uvadi Vyhlaska 31/2001 Sb.
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Hlavnim cilem dopravnépsychologického vysetienti je zjistit, zda klient nepfedstavuje
predvidatelné riziko pro sebe nebo jiné ucastniky silnicniho provozu. Vysetfeni se zamé-
fuje se na zjisténi tirovné psychickych funkci a osobnostnich vlastnosti, které¢ souhrnné
tvoii pfedpoklady psychické zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Vysledky vyset-
feni toto riziko definuji v mife pravdépodobnosti, zda bude fidi¢ schopen bezpecného
dopravniho chovani. Bezpecné dopravni chovani je definovano atributy pfimétenosti
jednani situaci, respektu k pravidliim, tolerance a ohleduplnosti k ostatnim tcastnikiim
silni¢niho provozu. Dopravnépsychologické vySetteni se sklada z 5 ¢asti, z ¢ehoz 2. az
4. cast tvori psychologicka explorace a souvisi s pfimou praci s klientem. Celkov¢ se
jedna o tyto casti:

1. shromézdéni a studium vsech relevantnich dokumenti o klientovi
. zjisténi a vyhodnoceni anamnestickych udaji
. administrace psychodiagnostickych metod a interpretace vysledki
. individualni rozhovor s klientem
. zpracovani posudku

Vystupem dopravnépsychologického vySetieni je posudek o psychické zpusobilosti
k tizeni vozidla, ve kterém psycholog uvede vysledek posouzeni (tj. vyjadieni ohled-
né zpusobilosti nebo nezpusobilosti). Vzdy musi byt uvedeno, jestli je klient zptisobily/
nezpusobily/zpisobily s podminkou k pozadovanému typu vozidla. V piipadné omezeni
I1ze uvést i harmonizaéni kod (harmonizaéni koédy vyjadiuji podminéni nebo omezeni
fidicského opravnéni nebo podminek pro fidice; jsou upraveny ve vyhlasce 31/2001 Sb.).
Castou podminkou udé&leni zpisobilosti k fizeni vozidla je také omezeni platnosti posudku
na ur¢itou dobu stanovenim dalsiho kontrolniho vySsetieni.

[V NS I 9}

Dopravnépsychologickému vysetieni je povinen se podrobovat:

a) dle zakona 361/2000Sb. § 87a) drzitel fidi¢ského opravnéni pro skupinu C1+E, C
nebo C+E (pokud fidi nakladni automobil o nejvetsi povolené hmotnosti prevysujici
7500 kg) a skupinu D1+E, D nebo D+E, a to pied zahdjenim vykonu ¢innosti a dalsi-
mu dopravnépsychologickému vysetfeni nejdfive Sest mésict pred dovrSenim 50 let
a nejpozdéji v den dovrseni 50 let a dale pak kazdych pét let;

b) dle § 21 zak. ¢. 247/2000 Sb. je dopravnépsychologické vysetieni povinné i pro ucitele
autoskol.

¢) dle zakona 361/2000 Sb § 87a) (novela Zakona 101/2013) se musi dopravnépsycho-
logickému vysetfeni podrobit i fidi¢i se zakazem Cinnosti fizeni motorového vozidla,
a to po jakémkoliv zakazu fizeni motorovych vozidel v ramci trestniho fizeni, nebo po
zakazu Cinnosti, ktery byl ulozen ve spravnim fizeni nejméné na 6 mésica.

1.1 Dopravni psychologové v CR
Dopravnépsychologické vysetteni v CR miize provadét psycholog, kterému Minister-
stvo dopravy CR udglilo akreditaci k provadéni dopravnépsychologického vysetteni podle
§ 87a odst. 5. Zakona ¢. 361/2000 Sb. Ministerstvo ud¢li akreditaci zadateli, ktery splni
podminky dané uvedenym zédkonem, a to konkrétné:
a) absolvoval akreditované magisterské studium v oboru psychologie,
b) absolvoval postgradualni studium v oboru dopravni psychologie akreditovaného studij-
niho programu nebo programu celozivotniho vzdélavani provadéného vysokou skolou,
¢) ma alespon 3 roky praxe v oblasti dopravni psychologie a
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d) ma k dispozici vybaveni nezbytné pro fadné provadéni dopravnépsychologického
vySetieni.

V soucasnosti (ke dni 3. 12. 2014) je v CR registrovano 240 dopravnich psychologt.
Rozlozeni dle krajui (je mozné pusobit ve vice krajich — tj. soucet dopravnich psychologt
v danych krajich je vys$si nez celkovy pocet registrovanych dopravnich psychologi) je
uveden v tabulce €. 1.

Zastoupeni dopravnich psychologii v piepoétu na pocet obyvatel (Cesky statisticky
ufad, 2014) jednotlivych krajli neni zcela rovnomérné. Nejvice dopravnich psychologti
pfipada na pocet obyvatel v hl. mésté Praze, a nejméné pak v Libereckém kraji, viz
tabulka 1.

Tabulka 1 Pomér obyvatel a dopravnich psychologii dle krajii CR

Kraj potetobyvatel | "I | wa 1 doprawnib pychologa
Liberecky kraj 438 527 8 54 816
Karlovarsky kraj 301 075 10 30 108
JihoCesky kraj 636 459 12 53038
Zlinsky kraj 586 626 12 48 886
Kréalovéhradecky kraj 552 099 14 39436
Kraj Vysocina (Jihlavsky) 510520 15 34035
Pardubicky kraj 515 804 16 32238
Plzensky kraj 572 859 20 28 643
Stredocesky kraj 1297 044 24 54 044
Ustecky kraj 826 037 25 33041
Olomoucky kraj 636 677 25 25467
Moravskoslezsky kraj 1224 044 28 43716
Jihomoravsky kraj 1168975 33 35423
Hlavni mésto Praha 1246 176 59 21122

1.2 Poéty provedenych dopravnépsychologickych vySeti-eni
Vzhledem k absenci jednotného registru mizeme pouze odhadovat, kolik dopravné-

psychologickych vysetieni ro¢né je v Ceské republice provedeno. Velmi orientaéni odhad

je mozné zalozit na nasledujicich datech:

1. pocet fidich, kterym bylo odebrano fidi¢ské opravnéni z divodu dosazeni 12 boda
nebo z jiného divodu (zejména fidiéi se zdkazem fizeni del$im nez 6 mésici);

2. pocet vySetieni, které provedli dopravni psychologové zastoupeni v predkladaném
vyzkumu za 1 rok;

3. celkovy pocet dopravnich psychologii v CR (dle akreditace MDCR).

Vsechny uvedené zdroje dat maji znaéné nedostatky:

1. Ridigi, kterym bylo odebrano fidi¢ské opravnéni — miizeme jenom predpokladat, jaky
pocet fidi¢u (a v jaké period¢€) absolvuje dopravnépsychologické vysetieni. Nutné je
rovnéz ptihlédnout k faktu, Ze orientaéné 25 % ze vSech fidica, ktefi se tzv. vybodovali,
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nikdy nevlastnilo fidi¢ské opravnéni. Pro ti¢el orienta¢niho odhadu poctu téch ridicu,
kteti absolvuji dopravnépsychologické vySetfeni za ucelem vraceni fidi¢ského oprav-
néni (RO), budeme predpokladat 60 % z téch, ktefi se tzv. vybodovali. Dle dat dostup-
nych v Centralnim registru fidi¢t MDCR (tzv. Eligka) bylo do konce roku 2013 ode-
brano fidi¢ské opravnéni 56 289 fidictim (viz tabulka 2), pfi¢emz od roku 2010 klesa
pocet Fidi&i, kterym bylo odebrano RO za rok. Orientaéné je roéné odebrano fidicské
opravnéni (z divodu dosazeni 12 bodii nebo jiného diivodu) piiblizné 6000-7000 fidi-
¢l. Celkovée se tedy jedna o ptiblizné 36004200 fidict, kteti by mohli absolvovat
dopravnépsychologické vysetieni ro¢né.

Tabulka 2 Pocet odebranych fidicskych opravnéni v CR rocné

Rok Pocet Procento z celkového poctu za roky 20062013
2006 92 0,2
2007 3310 5.8
2008 8565 15,2
2009 10 860 19,3
2010 10 294 18,3
2011 9129 16,2
2012 7 687 13,7
2013 6352 11,3
Celkem 56 289 100,0

2. Zcela postradame data k poctu dopravnépsychologickych vysetieni profesionalnich fidi-
¢t. Urcitym voditkem miize byt pomér fidicl, ktefi byli vySetieni v ramei predklada-
ného vyzkumu. Piblizné 50 % tvofili tzv. vybodovani fidici a fidi¢i s odebranym fidic-
skym opravnénim z jin¢ho dtivodu. Priblizné 40 % tvofili profesionalni fidi¢i. Pokud
bychom tedy pracovali s odhadem 4000 fidi¢t, kterym je roéné odebrano RO a pod-
stoupi dopravnépsychologické vysetteni (viz bod 1), tak odhad pro profesionalni fidice
by byl pfiblizn¢ 3200 fidict, ktefi podstoupi dopravnépsychologické vySetieni ro¢né.
Nutno podotknout, ze dopravnépsychologické vySetieni podstupuji klienti i z jiného
déivodu, nez odebrani RO nebo z diivodu zakonného pozadavku u profesionalnich fidiét
(napf. na zadost lékate). Nicméné data z predkladaného vyzkumu naznacuji, ze se jedna
o velmi maly pocet vySetfeni. Proto je v tomto momentu do vypoctu nezahrnujeme.

3. Celkove za obdobi 9 mésict poskytlo 20 dopravnich psychologti vysledky 2471 vysetie-
ni. Extrapolaci zna¢né komplikuje fakt, ze ne vsichni psychologové sbirali data v ramci
celych 9 mésicti a rozdily mezi pocty dodanych vySetfeni byly zna¢né (50-300 vyset-
feni), a dale predpoklad, ze se do vyzkumu zapojili psychologové, kteti provadeji spi-
Se vice vysetieni (zejména se vénuji dopravni psychologii). Velmi orientacné mizeme
predpokladat priméme 80 vysSetteni na 1 dopravniho psychologa rocné. Registrovanych
dopravnich psychologii v CR je 240. Celkové tedy dle tohoto zdroje dat miizeme pied-
pokladat orienta¢ni pocet 19200 vysetieni ro¢né.

Vidime tedy, ze odhad z pohledu dat realizace vySetieni (data od dopravnich psycho-
logt), tj. 19 200, je znacné vyssi, nez odhadovany pocet vySetieni z pohledu poptavky,

tj. cca 7400.
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Vzhledem k velmi orientacnim a nepiesnym vstupnim datim neni mozné stanovit pres-
néjsi odhad poctu provedenych dopravnépsychologickych vysetfeni rocné nez interval
cca 7000-19 000 vysetieni. Autofi tohoto ¢lanku povazuji za vice relevantni data ziskana
empiricky pii provedeni vyzkumu zde prezentovaného a piiklanéji se spis k niz§im hod-
notam uvedeného rozmezi, tj. 7000—10 000 vysetieni ro¢né.

2. Metoda

Vyzkum byl proveden v ramci projektu s ndzvem ,,Sociopsychologicka analyza fidi-
¢l s dosazenym poctem bodl 12 v bodovém systému a vyvoj metodiky pro posuzovani
psychické zptisobilosti pro fizeni v ramci dopravnépsychologického vysetieni, ktery byl
podpoien v rAmci programu Bezpec¢nostni vyzkum II Ministerstvem vnitra CR. Na tomto
projektu spolupracuje Univerzita Palackého (konkrétné Katedra psychologie Filozofické
fakulty), Asociace dopravnich psychologli a vydavatelstvi Hogrefe-Testcentrum, Praha.
Hlavni cile tohoto projektu jsou dva:

Za prvé, popis sociodemografickych a osobnostnich vlastnosti fidict, ktefi dosahli
12 bodt v bodovém systému a fidict, kterym bylo odebrano fidi¢ské opravnéni na dobu
nejméné 6 mésicl — se zaméfenim na osobnost fidice (osobnostni vlastnosti, motivacni
Cinitele a postoje) a sociodemografické charakteristiky (vek, pohlavi, bydlisté, rodinny
status, fidicské zkusenosti, prestupky, nehody a jiné). Projekt tim reaguje na potiebu dopl-
nit daje o rizikovych fidi¢ich. Rizikové chovani fidi¢t je hrozbou pro dopravni bez-
pecnost, proto si projekt klade za cil rizikové fidi¢e popsat a definovat nastroje, které je
pomohou detekovat. Jedna se jak o eliminaci vybéru rizikovych fidict do pozic profesi-
onalnich fidict, tak o novy pfistup pii praci s tzv. vybodovanymi fidi¢i (termin ,,vybo-
dovany fidic* je dale uzivan v ¢lanku pro oznaceni skupiny fidict, ktefi dosahli 12 boda
a bylo jim odebrano fidi¢ské opravnéni) a tzv. ,,zakazovymi“ fidici (j. fidi¢, kterym bylo
odebrano fidi¢ské opravnéni z jiného diivodu nez dosazeni 12 bodl v bodovém systému).
V soucasné dobé nejsou k dispozici tidaje ohledné osobnostnich nebo sociodemografic-
kych charakteristik rizikovych fidicl, kromé obecnych charakteristik zahrnujicich napf.
nezodpovédnost, impulzivitu, neopatrnost a agresivitu (Zaoral, Sucha, Seitl, 2010).

Druhym cilem je vytvotfeni metodiky pro posuzovani psychické zptsobilosti k fizeni
vozidla. Aktualné je k dispozici pro posuzovani psychické zptsobilosti k ¢innosti fize-
ni motorového vozidla Metodika 9202 (Bakalat, 1992). Samotny autor metodiky, Edu-
ard Bakalat, v ivodu metodiky vysvétluje nazev rokem implementace metodiky (1992)
a rokem predpokladané expirace metodiky (2002). Od té doby vSak zadna jina metodika
na tizemi Ceské republiky nevznikla. Vysledky a vystupy projektu by mély byt oboha-
cujici pro dopravni a policejni psychologii a mohou byt vyuzivany Sirokym spektrem
uzivatelt. Kromé dopravnich psychologt, kterym je k vybéru a vycviku fidi¢t urcena
metodika, vysledky vyuziji dopravni policisté pro tvorbu preventivnich a represivnich
opatieni, ucitelé¢ autoskol, autodopravcei a dopravni specialisté pracujici v oblastech pre-
vence a rehabilitatnich programt pro fidice.

Do faze sbéru dat se zapojilo dvacet dopravnich psychologii z celé Ceské republiky,
ktefi data predali ke statistickému zpracovani. Celkove byla nasbirana data od 2471 fidici,
ktefi se podrobili dopravnépsychologickému vysetieni. Ke sbéru dat byly pouzity metody
mezi dopravnimi psychology nejvice rozsitené (kritérium vyssi prevalence) a zaroven

51



postihujici vSechny dulezité oblasti (pokryti diagnostiky vSech oblasti relevantnich pro
odborny zavér o zpusobilosti k fizeni motorového vozidla). Dalsimi kritérii byla zastu-
pitelnost metod (tedy snaha zaclenit vice metod zamétenych na tutéz oblast) a zajisténi
autorskych prav a dostupnosti metody (aktualni distribuce v CR). Metody, u kterych bude
k dispozici dostatecné mnozstvi vysledku (statistické zpracovani) a u kterych bude pro-
kazan jejich vztah k dopravnimu chovani (tedy budou mit potencial predikovat rizikové
dopravni chovani), budou zatazeny do metodiky.

2.1 Popis dotazniku pro fidice

Dotaznik pro fidice ve shodné formée byl poskytnut k dispozici kazdému dopravnimu
psychologovi, ktery se zapojil do vyzkumu, resp. do sbéru dat. Kromé zékladnich udajt
(jméno, datum narozeni, datum administrace, kod probanda) se skladal ze dvou casti.

Prvni ¢ast vyplinoval sam respondent (fidi¢ podstupujici dopravnépsychologické vyset-
feni) a otazky se tykaly pfedevsim jeho fidi¢ské anamnézy (napf. jaké skupiny fidi¢ského
opravnéni vlastni a po jak dlouhou dobu, kolik kilometrti najede primérné za mésic ¢i rok,
jak Casto fidi a co je nejcastéjSim ucelem jeho cest, kolikrat platil pokutu za prestupek,
kolik zavinil dopravnich nehod a jakého typu byly tyto nehody, kolik ma v soucasné dobé
bodil v bodovém systému, zda mu byl jiz odebran fidi¢sky prukaz a proc€ aj.).

Ve druhé casti vyplnoval udaje o klientovi psycholog. Jednalo se jednak o osobni
anamnézu, jako napf. rodinny stav, pocet déti, vzdélani, bydlisté, jednak byly vyplnény
procesni otazky sbéru dat, jako ti¢el vysetieni nebo udaj, zda je pro klienta fidi¢sky prikaz
postradatelny (nasledovala kontrola udajii podle vypisu z evidencni karty fidice).

2.2 Vyzkumny soubor

Cilovou populaci vyzkumu jsou vsichni fidi¢i podrobujici se dopravnépsychologické-
mu vySetfeni, tedy fidici tzv. vybodovani, fidi¢i se zdkazem c¢innosti fizeni na nejméné
6 mésicu, ridici profesionalové, fidici seniofi, fidi¢i odeslani k dopravnépsychologické-
zaméstnavatele (legislativni ramec je popsan vyse). Pokud predpokladame, ze primérné
ro¢né podstoupi dopravnépsychologické vysetfeni 7000-19 000 ridict, tvoii tedy vybe-
rovy soubor zhruba 20 % cilové populace.

Do vyzkumu byla zapocitana data od n = 2471 fidicd, z ¢ehoz bylo 93 % muzt
a 7 % zen. Primérny ve€k respondentt byl 39 let (median = 38 let, SD = 13,2 roku).
U muzt byl primérny vék 40 let (median = 38 let, SD = 13,2 roku), u zen byl primérny
vék 35 let (median = 33 let, SD = 11,4 roku). Respondenti byli z celé Ceské republiky.
Co do rodinného stavu byli respondenti nejcastéji svobodni (39 %), zenati/vdané (36 %)
arozvedeni (15 %). Vzdélani respondentti bylo nejcastéji ,,vyucen/vyucena“ (50 %) a stie-
doskolské (29 %).
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3. Vysledky

3.1 Diivody pro vySetieni

Nejcastéjsim divodem pro podstoupeni dopravnépsychologického vySetieni, jak
je patrné z tabulky 3, bylo odebrani fidi¢ského opravnéni z jiného divodu nez ziskani
12 bodd, a to konkrétné v 42,7 % piipadu. Ziskani 12 bodt v bodovém systému (a nasled-
né odebrani RO) bylo diivodem vySetieni v 8,3 % piipadd. Celkové tedy mazeme kon-
statovat, ze pfiblizn¢ polovina vSech dopravnépsychologickych vySetfeni byla provedena
z diivodu odebrani fidi¢ského opravnéni, resp. vzhledem k pozadavku podstoupit doprav-
népsychologické vysetieni pred vracenim RO.

Druhou nejpocetné;jsi skupinou — necelych 40 % vsech ptipadu - predstavuji profesi-
onalni fidi¢i, ktefi podstoupili dopravnépsychologické vysetieni podle Zakona 361/2000
§ 87a) odst. 1. Pomérn¢ piekvapivé je velmi nizké zastoupeni fidi¢u seniort nebo fidic¢a
odeslanych 1ékarem (i v této kategorii se jedna zejména o seniory), celkové méné nez 2 %
vSech piipadu.

Tabulka 3 Diivod podstoupeni dopravnépsychologického vysetieni

Diivod vysetieni Pocet osob Procento
Ziskani 12 bodt v bodovém systému 205 8,3 %
Odebrani fidi¢ského opravnéni z jiného divodi nez ziskani 12 bodu 1056 42,7 %
Profesional — vozidlo s hmotnosti nad 7500 kg 962 38,9 %
Senior 5 0,2 %
Odeslany lékatem 40 1,6 %
Na zadost firmy 142 5,7%
Informace nedodana 61 2,5%
Celkem 2471 100 %

3.2 Diivody pro odebrani fidi¢ského opravnéni a pirestupky smérujici k dosazZeni
12 bodi

Nejcastéjsim divodem pro odebrani fidi¢ského opravnéni byla jizda pod vlivem alko-
holu, jizda pod vlivem drog a rychlé jizda (viz tabulka 4).

Tabulka 4 Divody odebrani Fidicského opravnéni (kromé dosazeni 12 bodii)

Divod Pocet vySetieni Procento
1. Alkohol 648 61,4 %
2. Drogy 118 11,2%
3. Rychla jizda 81 7,7 %
4. Jiné 58 5,5%
5. Zpusobeni zavazné dopravni nehody 54 5,1 %
6. Informace nedodana 32 3,0%
7. Jizda bez RO 25 2,4%
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8. Mateni ZRMV 21 2,0%

9. Nebezpecny zputisob jizdy 18 1,7 %
10. Ujeti od dopravni nehody 1 0,1 %
Celkem 1056 100 %

Pokud se zamé&iime na piestupky, které vedly k dosazeni 12 bodii (a odebrani RO),
nejcastéjSim divodem je rychla jizda nasledovana nepouzivanim bezpecnostnich past.
Celkové poradi je uvedeno nize:

1. Rychla jizda
. Bezpecnostni pasy
. Telefonovani
Alkohol
. Mafeni ufedniho rozhodnuti
. Jiné divody
. Zptsobeni dopravni nehody
. Nebezpecny zptisob jizdy
. Drogy
10. Jizda bez RO
11. Ujeti od dopravni nehody

Celkové tedy miizeme konstatovat, Ze nejéast&jsi divody vedouci k odebrani RO je
prekroceni maximalni povolené rychlosti a jizda pod vlivem alkoholu a jinych drog. Pfi-
¢emz rychla jizda je vedoucim ditvodem pro odebrani RO z diivodu dosazeni 12 bodii.

3.3 Charakteristiky ridi¢u s dosaZenym poc¢tem bodu 12

Nize uvedené analyzy se tykaji fidi¢d (celkové evidenci tvoti 56 289 osob), ktefti
v obdobi od ledna 2006 do prosince 2013 pfisli o fidi¢ské opravnéni z divodu dosazeni
12 bodi v rdmci bodového systému. Za dané obdobi doslo maximalné ke tfem vybodo-
vanim téZe osoby — 56 289 osobam bylo RO odebrano z diivodu bodového hodnoceni
jednou, 1327 dvakrat a 13 osobam celkem tfikrat, pfi¢emz 112 osob doséhlo vice jak
50 bodt. V souboru vybodovanych mizeme sledovat od roku 2010 setrvaly pokles vybo-
dovanych, coz mize byt zptsobeno adaptaci fidici na bodovy systém a lepsi schopnosti
rizikovych fidi¢t vyhnout se pfistizeni ¢i potrestani (viz tabulka 2).

3.3.1 Pohlavi a vek

Jednoznac¢ny nepomér mezi vybodovanymi fidi¢i z hlediska pohlavi — téméft 53 tisic
muzii a 3300 zen (u podruhé vybodovanych tvofily Zeny jen 2,5 % s celkem 34 vybodova-
nymi) — neodpovida poméru drzitelt fidi¢ského opravnéni (58 % muzi, 42 % zeny). Muzi
ale ujedou zhruba o dvé¢ tfetiny vice kilometrii jako soukromi fidi¢i a navic mezi fidici
z povolani jsou témét vyhradné muzi. Nicméné tyto dva faktory samy o sobé nestaci na
vysvétleni tak propastného rozdilu.

Z hlediska v&ku je zna¢na pievaha mladsich ¥idi¢a. Ridi¢i s odebranym Fidi¢skym
prikazem ve véku od 15 do 30 let tvofili 42 % (téméf 23 tisic osob) souboru pricemz
star§i 60 let pouze 2,4 % (celkem se jedna o 1343 osob). Nejcastéji se fidi¢i vyboduji
v 25 letech. Viz grafy 1 a 2 a tabulka 5.
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Graf 1 Pocet odebranych RO dle véku 5
Zdroj: Registr vybodovanych fidict v Ceské republice, 2014
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Graf 2 Pocet drzitelil RO dle véku
Zdroj: Cesky statisticky ufad, 2014

Tabulka 5 Vek ridicii v dobé odebrani ridicského opravnéni

Poiadi vybodovani N Primér SD

Modus

Minimum

Maximum

1. 56 289 34,7 11

25

15

87

2. 1327 33,9 9

25

19

69

55




3.3.2 Skupiny Fidiéskych opravnéni

Vétsina fidicu (vice jak 52 tisic) vlastnila fidi¢sky prukaz pro skupinu B, z ¢ehoz
30 tisic nemélo fidi¢ska opravnéni na jiné skupiny vozidel. Pfesnéjsi udaje se nachazeji
v tabulce 6. Mensi podil profesionalnich fidica (resp. fidica s vétsim poctem fidicskych
opravnéni) z celku se vyskytoval i v pfipadé podruhé vybodovanych, kdy bylo vybodova-
no 1327 osob (pficemz fidicu, které¢ bychom mohli oznacit za profesionaly, byla méné nez
tretina). Ze statistik vystupuje relativné vysoky pocet (i podil) osob s opravnénim pro fize-
ni traktoru, pfiblizné 15,5 tisic osob, ktery je mnohonasobné vys$si nez podil v populaci
fidich. Déle pak témér 3,5 tisice osob, které byly pfistizeny pfi jizde€ bez fidic¢ského oprav-
néni. V piipadé podruhé vybodovanych to bylo 121 osob (pfiblizné 10 % celého souboru).

Tabulka 6 Pocty u jednotlivych skupin ridicskych opravneni

SKkupina opravnéni Prvni odebrini RO Druhé odebrani RO
AM 52 646 1210
Al 35547 692
A2 13 007 227
A 11 746 199
Bl 52268 1212
B 52287 1212
Cl1 14 363 288
C 14 507 287
DI 1040 5
D 1058 5
BE 8162 162
CIE 6 900 137
CE 6972 137
DIE 831 4
DE 845 4
T 15577 301
Celkovy poéet odebranych RO 56 289 1340

Zpravidla se jedna o kombinaci opravnéni pro vice kategorii motorovych vozidel u jed-
noho drzitele.

3.3.3 Prestupky

Ridi¢i se nejéast&ji dopoustéli dopravnich piestupkii, pfi nichz ziskali — jednorazové
¢i opakovang — dva (39 094 osob), tfi (30 330 osob) ¢i sedm (28 259 osob) bodu. Jinymi
slovy, 70 % vsech vybodovanych fidict a fidicek spachalo ptestupek hodnoceny 2 body,
54 % prestupek hodnoceny 3 body a 50 % prestupek hodnoceny 7 body. Nicméné tato
kombinace neznamena, ze se jedna o profil vybodovaného fidice. Naopak se kumulace
téchto prestupkil vylucuje a v souboru se vytvari dvé skupiny. Ti, ktefi se vybodovali za
opakované malé prestupky (vétsina), a ti, ktefi zptisobili sedmibodovy piestupek (v kom-
binaci s minimem dalsich ptestupkil). V distribuci ptestupkl pak jsou nadreprezentovany
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dnes uz zruSené piestupky za jeden bod, pfi¢emz piestupky za 4-6 bodl vykazuji fidici
zcela minimalné. Velmi podobné je to v souboru podruhé vybodovanych (viz tabulka 7).

Tabulka 7 Distribuce prestupkii

Vybodovani 1 bod 2 body 3 body 4 body 5 bodi 6 bodi 7 bodi
Poprvé 15,5 % 38,5% 18 % 4% 3% 4% 17,5 %
Podruhé 10,5 % 31,5 % 24 % 8% 2,5% 2% 22 %

Pokud se podivame na konkrétni prestupky, tak nejcastéjSim provinénim u poprvé
vybodovanych je pfekroceni maximalni povolené rychlosti, nasledovano nepouzitim past
a jizdou pod vlivem alkoholu nebo drog, a u vybodovanych podruhé se pak na prvni misto
dostalo nepouzivani pasi. Ve skupiné¢ prekroceni rychlosti je nejcastéjsi poruseni rych-
lostniho limitu v obci do 20 km, coz je celospolecensky problém zpisobeny bagatelizaci
rizika plynouciho z vysoké rychlosti.

Tabulka 8 Prehled provinéni dle cetnosti

Provinéni Poprvé | Podruhé
Svétla 4,5% 3.5%
Poruseni zakazové nebo ptikazové znacky (krom piekroceni rychlosti,

zakazu predjizdéni a znacek B28 a B29) 12% 7%
Rychlost v obci prekroc¢ena o méné nez 20 km/h 17,5 % 12,5 %
Rychlost mimo obec piekroc¢ena o méné nez 30 km/h 3% -
Pasy a sedacky 21 % 28 %
Telefon 5,5% 6 %
Rychlost v obci pfekrocena o vice nez 20 km/h 7% 6,5 %
Rizeni bez Fidi¢ského opravnéni 5,5% 11,5 %
Alkohol a drogy 12,5 % 10 %
Celkem 88,5 % 85 %

3.4 VySetreni fidic¢i profesionala

Legislativni ramec upravujici podstoupeni dopravnépsychologického vysetieni u fidi-
¢l z povolani je popsan v casti 1. Odhadovany pocet aktivnich profesiondlnich fidic¢t
je 300400 tisic, pficemz pocet fidict, kteti potiebuji dopravnépsychologické vysetreni,
variuje mezi 500—1500 za mésic.

3.5 Zavér dopravnépsychologického vySetieni

Zaveér dopravnépsychologického vysetieni je formulovan jako jasné sdéleni, jestli
je tidi¢ zpusobily, zptsobily s podminkou nebo nezptsobily fidit motorové vozidlo dle
danych skupin fidi¢skych opravnéni. Z tabulky 9 je patrné, ze ve vice nez 70 % piipada
vSech vysetfeni byl fidi¢ shledan jako zpiisobily, v ptiblizné 20 % ptipadi fidi¢ byl shle-
dan jako zptisobily s podminkou, pfipadné nezpusobily (pfiblizné 2 % z celkového poctu).
V necelych 9 % ptipadi informace nebyla k dispozici.
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Tabulka 9 Zaver dopravnépsychologického vysetreni

Zavér vySetieni Pocet osob Procento
Zpusobily 1763 71,3 %
Zpusobily s podminkou + nezptsobily 495 20,1 %
Informace nedodana 213 8,6 %
Celkem 2471 100 %

Pfi posouzeni zplisobilosti s podminkou se v naprosté vétsing piipadi (vice nez 70 %)
jednalo o vyzadanou kontrolu v uréeném ¢asovém horizontu. V pfiblizné 5 % piipadi byl
pridélen néktery z harmonizacnich kodu (viz tabulka 10).

Tabulka 10 Typ podminky pri zaveru vysetient ,, zpiisobily s podminkou

Typ podminky Pocet osob Procento
Harmoniza¢ni kody 19 4,7%
Vyzadana kontrola 309 71,1 %
Jina podminka 73 16,7 %
Informace nedodana 33 8,4 %
Celkem 438 100 %

4, Diskuse

Jednim z cilt pfedkladaného ¢lanku bylo provést expertni odhad poétu provedenych
dopravnépsychologickych vysetieni v CR roéné. Metodu expertniho odhadu jsme zvolili
z divodu nedostupnosti dat, které by poskytly ptesny zaklad pro vypocet. Prezentovany
odhadovany pocet provadénych vysetfeni ro¢né je v rozmezi 7000-19 000 vysetieni. Jiz
samotné velké rozmezi poukazuje na zna¢né nepfesna vstupni data. Za problematické
pokladame zejména odhadovat pocéet vySetieni provedenych jednotlivymi dopravnimi
psychology a extrapolaci na celou CR. Z tohoto diivodu i z osobnich zkugenosti autori se
spise klonime k vice konzervativni varianté a niz§im odhadovanym poétim. Odhadujeme,
ze pocet dopravnépsychologickych vysetteni roné se pohybuje kolem 7000.

Informace ohledn& diivodii vedoucich k dosazeni 12 bodti nebo odebrani RO z jiného
divodu nejsou presnym odrazem fidi¢ského chovani, resp. riskantniho fidi¢ského cho-
vani na ¢eskych silnicich. Velky vliv na prezentovana data ma forma a mira vymahani
prava — dopravni dohled. Jinymi slovy — nelze zcela jednoznaéné fict, ze prezentované
rizikové chovani se ve skutenosti vyskytuje nejcastéji. Spise se jedna o prestupky, které
jsou ve vétsi mife postihovany, tj. na postih kterych je ze strany dopravniho dohledu
kladen duraz.

Rovnéz vybér metod na zakladé prevalence mozna neni metodologicky nejcistéjsi vol-
bou, nicméné ve vyzkumu tohoto razu byl nezbytny. Pro vyzkum bylo dulezité nasbirat co
nutné angazovat dopravni psychology, ktefi tato vySetfeni provadéji. Kazdy psycholog ma
svou osvédéenou baterii testl, kterou pouziva nebo ktera je dana pracovistém, na kterém
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pracuje. Z téchto diivodi nebylo mozné plosné metody participujicim psychologtim ,,nafi-
dit* a byla zvolena opac¢na cesta, tedy zjisténi prevalence uzivanych testi a jejich zarazeni
do vyzkumu. Stejné tak by bylo v laboratorné ¢istém vyzkumu vhodné pouzit vSechny
zastupitelné metody u vSech probandii. Ani toto nebylo mozné, a to jak z etickych, tak
z ¢asovych divodil — zamezeni naduzivani psychologickych metod pii diagnostice je
soucasti profesni etiky kazdého psychologa, stejné jako eliminace prodluzovani jiz tak
¢asove narocného dopravnépsychologického vysetieni.

Z dtvodu etiky vyzkumu a ochrany osobnich dat vysetfovanych klientd bylo nutné
data nalezit¢ zabezpecit. Pro ucely vyzkumu byla zpracovavana az anonymizovana data,
o respondentech jsou z identifikacnich udaji znamy jen vk, pohlavi a Gcel vySetieni.

Pocet zen ve vyzkumném souboru tvofil jen 7 % celkového poctu respondenttl, coz
neodpovida pomeéru fidich a fidicek, €ili pfiblizné 60 % muzi a 40 % Zen (Ministerstvo
dopravy CR, 2014). Odpovida to ale poétu fidi¢t podrobujicich se dopravnépsychologic-
kému vySetieni, nebot’ na profesionalnich fidi¢skych pozicich pracuji ¢astéji muzi nez
7eny, stejné tak je vice ,,vybodovanych* #idi¢t nez fidicek (MDCR, 2014).

Geografické rozlozeni ucastnikll neni rovnomérné, nemame vsak divod se domni-
vat, ze by kraj bydlist¢ ovliviioval fidi¢ské chovani fidict; dle policejnich statistik jsou
v nékterych krajich nehodovosti vyssi, nicméné tyto rozdily mezi kraji nejsou signifikant-
ni (MDCR, 2014).

Nejcastéjsim diivodem dopravnépsychologického vysetieni u respondentti bylo ode-
brani fidi¢ského opravnéni z jiného dtivodu nez dosazeni 12 bodll v bodovém systému
(zhruba dvé tretiny souboru). Nejcastéjsim dlivodem v ramci této podskupiny bylo poziti
alkoholu pted jizdou (u muzt 64 %, u Zen 65 %), poziti jinych navykovych latek pred
jizdou (u muzt 12 %, u Zen 11 %). Na druhém misté bylo provedeni vySetieni pro pro-
fesni ucely, na tfetim misté, co do poctu respondentt, byli vybodovani fidic¢i. Body byly
nejcastéji fidichm udélovany za rychlou jizdu, nepouzivani bezpecnostnich past a tele-
fonovani pfi jizd¢. Za kazdy prestupek je zdkonem presné dany pocet bodl pripisujici se
v bodovém systému. Napf. za jizdu bez bezpecnostnich past je udélen pocet bodu 3, za
fizeni s telefonem v ruce pocet bodti 2, oproti tomu za nedovolenou jizdu pies Zelezni¢ni
prejezd se jedna o 7 bodu. To je diivodem, proc¢ byly kategorie ,,jizda bez bezpecnostnich
pasi‘ a,,fizeni s telefonem v ruce® zastoupeny v souboru z registru fidi¢t nejvice, ackoliv
samotny tento diivod nejcastéji nebyl dlivodem pro ,,vybodovani*.

Dle popisnych statistik a typt ptestupkl lze konstatovat, ze fidici, ktefi byli vybodo-
vani poprvé a podruhé, se od sebe prilis nelisi. Nelze tvrdit, Ze by existoval profil fidice,
ktery bude s nejvétsi pravdépodobnosti vybodovan i podruhé.

Vysoké zastoupeni fidic¢t traktord je ¢aste¢né dano vysokym poctem drziteltl tohoto
opravnéni (1,5 milionu) a ¢astecné zptisobeno automatickym ziskem tohoto opravnéni
absolventy zeméd¢lskych a automobilovych skol, ktefi spadaji do skupiny rizikovych
fidi¢t. Vybodovani této skupiny fidict nijak nesouvisi s pouzivanim traktord, jelikoz
tyto se pohybuji vétSinu casu mimo pozemni komunikace. Navic registrovanych trak-
torti je 50x méné, nez drzitelll opravnéni T, a realné tak traktory fidi jen 2 % z drzitel
opravnéni T.

Nizké procentudlni zastoupeni zavért ,,nezptsobily* je nutno posuzovat v kontextu
soucasné praxe provadéni dopravnépsychologickych vysetieni z divodu vraceni fidi¢ské-
ho opravnéni, kdy existuji (a jsou nabizeny) moznosti ziskani kladné¢ho posudku bez kom-
plikaci, ¢i pfimé ucasti na dopravnépsychologickém vysetteni. Je tedy pravdépodobné, ze
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¢ast nezpusobilych fidict takto unikla i z naseho vzorku. Vyssi procento zavért ,,zpisobi-
ly s podminkou* pak reflektuje urcitou nejistotu dopravnich psychologti v feSeni krajnich
pfipadu, zptisobenou jednak absenci pevnych norem u jimi pouzivanych metod, jednak
nadéji na polepseni posuzovanych fidica. Vznikajici metodika upfesni kritéria a poskytne
normy u vybranych diagnostickych metod, jako dalsi efektivni feSeni se zde nabizi zave-
deni institutu rehabilitacnich programi pro fidice, kteti by dostali druhou Sanci na zaklade
cilené intervence.

5. Zavér

V sougasnosti je v CR registrovano piiblizné 240 dopravnich psychologii. Jejich roz-
lozeni dle poctu obyvatel krajii neni rovnomérné, nejvice dopravnich psychologt pfipada
na pocet obyvatel v hl. mésté Praze, a to jeden dopravni psycholog na ptiblizné 21 tisic
obyvatel. Nejméné dopravnich psychologti je pak v Libereckém kraji, a to jeden dopravni
psycholog na priblizné 55 tisic obyvatel.

Odhad poétu provedenych dopravnépsychologickych vysetteni roéné v CR je velmi
problematicky, nebot’ vstupni data jsou znacné nekompletni. Autofi ¢lanku na podkla-
dé triangulace dat a extrapolace odhaduji, ze v CR je roéné provedeno 7000 az 10 000
dopravnépsychologickych vysetfeni. NejcastéjSim divodem pro provedeni dopravné-
psychologického vysetteni, dle dat ziskanych z prezentovaného vyzkumu, bylo odebrani
fidi¢ského prikazu z jiného divodu nez ziskani 12 bodu, zejména z diivodu spravnim
organem ulozené sankce zédkazu ¢innosti fizeni motorového vozidla nejméné na 6 mésicti.
Spolu s diivodem dosazeni 12 bodi tvofila tato skupina piiblizné polovinu v§ech provede-
nych vysetfeni. Druhou nejpocetnéjsi skupinou jsou profesionalni fidici, kteti podstoupili
vysetfeni v necelych 40 % vsech piipadu.

Nejcastéjsim diivodem pro odebrani fidi¢ského opravnéni byla jizda pod vlivem alko-
holu, jizda pod vlivem drog a rychla jizda. Pokud se zaméfime na ptestupky, které vedly
k dosazeni 12 bodd, tak nejcastéj$im dtivodem je rychla jizda nasledovana nepouzivanim
bezpecnostnich pasi. Celkoveé tedy miizeme konstatovat, ze v souladu s pfedpokladem,
nejcastéji postihovanymi prestupky jsou rychld jizda a jizda pod vlivem alkoholu a jinych
drog. V obdobi let 2006 az 2013 bylo celkové odebrano fidi¢ské opravnéni 56 289 oso-
bam, piiblizné 3 % z uvedenych osob bylo RO odebrano opakované (maximélné 3x).
Z pohledu vyvoje v ¢ase miizeme sledovat pomérné vyrazny ubytek osob, kterym bylo
odebrano RO — nejvice odebrani bylo v roce 2009, v roce 2013 sledujeme piiblizné 40%
pokles.

Z pohledu pohlavi, ve shodé¢ literaturou na téma rizikového fizeni, konstatujeme velkou
prevahu muzt, a to i kdyZz bereme v tvahu vyrazné zastoupeni muzti z fad profesionalnich
fidict a pocet kilometra najetych za rok u soukromych fidi¢ti (pomér muzii a zen). Rovnéz
nadreprezentovani v souboru téch, kterym bylo odebréano RO, jsou mladi fidi¢i (do 35 let),
coz potvrzuje obecné¢ znamy fakt rizikovosti této skupiny. Velka cast fidict (piiblizné
90 %), kterym bylo odebrano RO, vlastnila fidi¢sky priikaz pro skupinu B, z nichz pfibliz-
né 60 % nema fidicska opravnéni na jiné skupiny vozidel. Z toho mtizeme usuzovat, ze
nejpocetngjsi skupinou #idi¢t s odebranym RO jsou soukromi fidi¢i s RO pro skupinu B.

Z pohledu prestupkt a trestnich ¢inti se 70 % vSech vybodovanych fidi¢t dopusti-
lo prohtesku, po némz ztratili 2 body, 54 % prohiesku za 3 body a 50 % prohiesku za
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7 bodu. Identifikovat mizeme 2 skupiny fidict: vybodovani za opakované malé prestupky
(vétSina) a ti, ktefi zptisobili sedmibodovy prestupek (v kombinaci s minimem dalsich
prestupktl). Z pohledu zavéru vysetieni konstatujeme, Ze ve vice nez 70 % piipadi vSech
vysetfeni byl fidi¢ shledan jako zptisobily, v pfiblizné 20 % ptipadt fidi¢ byl shledan jako
zpusobily s podminkou, pfipadné nezptisobily. U podminky se v naprosté vétsin¢ piipada
jednalo o vyzadanou kontrolu v ur¢eném ¢asovém horizontu.
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PSYCHOLOGICAL ASSESSMENT OF DRIVERS

M. SUCHA, L. SRAMKOVA, P. ZAMECNIK, D. CERNOCHOVA, V. REHNOVA

ABSTRACT

The text introduces a topic of psychological assessment of drivers in the Czech Republic — a number of
assessment procedures, a range of the assessed, reasons for the assessment and assessment outcomes. The results
further analyse driving licence revocation — i.e. a number of drivers with revocation, their SES and reasons for
the revocation. The research included data from 2471 drivers who were assessed in 2013 and 2014 and also data
from Central index of drivers conducted by the Ministry of transport between 2006 and 2013. Approximately
7000-10,000 assessments of drivers are carried out every year in the Czech Republic. The most frequent reasons
for the assessment are driving licence revocation (50%) and/or assessment of professional drivers (40%). In
more than 70% of cases drivers were considered legally competent, in 20% of cases drivers were described as
conditionally competent and/or incompetent. The most common offences include speeding, use of alcohol and
other drugs. A driving licence was revoked to 56,289 persons between 2006 and 2013.

Keywords: psychological assessment of fitness to drive; psychological assessment of drivers; demerit point
system; risky driver; traffic safety; The Czech Republic
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FAHRER, DIE SICH DER VERKEHRSPSYCHOLOGISCHEN UNTERSUCHUNG
IN TSCHECHIEN UNTERZIEHEN

M. SUCHA, L. SRAMKOVA, P. ZAMECNIK, D. CERNOCHOVA, V. REHNOVA

ABSTRAKT

Dieser Artikel befasst sich mit den Problemen der verkehrspsychologischen Untersuchung in der Tschechi-
schen Republik in Bezug auf die Anzahl der durchgefiihrten Tests, der Klientele, Griinde fiir die Untersuchung
und Ergebnis der Untersuchung. Wir prisentierten die Ergebnisse der Analyse des Entzuges der Fahrererlaubnis
in Bezug auf die Anzahl der Fahrer, deren soziodemographischen Merkmale und Griinde fiir den Entzug. Die
vorliegende Studie analysiert Daten von 2471 Fahrern, die sich der verkehrspsychologischen Untersuchung in
2013 und 2014 unterzogen haben. Weiter prisentieren wir Daten aus dem Zentralregister der Autofahrer des
Ministeriums fiir Verkehrswesen der Tschechischen Republik aus den Jahren 2006-2013. In der Tschechischen
Republik werden jahrlich 7000 bis 10 000 verkehrspsychologische Untersuchungen durchgefiihrt. Der héaufigste
Grund ist der Entzug der Fahrererlaubnis (50 %) und die Priifung von Berufskraftfahrern (40 %). In mehr als
70 % wird der Fahrer als fahig beurteilt, in etwa 20 % der Fille fahig mit Bedingung oder nicht fahig. Meist
VerstoBen Fahrer in der Tschechischen Republik gegen die Regeln durch hohe Geschwindigkeit und Fahren
unter Einfluss von Alkohol und anderen Drogen. Im Zeitraum 20062013 wurden insgesamt Fiithrerscheine von
56 289 Personen entzogen.

Schliisselworter: verkehrspsychologische Untersuchung; geistige Tauglichkeit zum Autofahren; Punktesystem;
Risiko Fahrer; die Stralenverkehrssicherheit; die Tschechische Republik
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